D=

B.
PROJEKT ARCHITEKTONICZNO |
- BUDOWLANY




| OPIS TECHNICZNY

E Przeznaczenie i program uzytkowy }

Przedmiotem opracowania jest przebudowa z rozbudowsg drogi gminnej nr105523B w m. Radule
gmina Tykocin od km rob. 1+297,03 do km rob. 1+376,00 zgodnie z zatacznikiem graficznym Nrl.
Droga przeznaczona jest do ruchu lokalnego, umozliwia dojazd do zabudowan mieszkalnych,
gospodarczych i pél potozonych przy tych drogach.

Projektowana droga gminna laczy si¢ z droga powiatowg Nr 1553B.

Zakres robot budowlanych obejmuje:

e przebudowe drogi gminnej nr105523B z dostosowaniem do parametrow technicznych dla

drogi klasy L.

e wykonanie robot ziemnych podstawowych i uzupetniajacych,

® wykonanie nawierzchni jezdni drogi,

® wykonanie zjazdéw na posesje,

® wykonanie przepustu pod korong drogi (wg oddzielnego opracowania),

® wycinke drzewa.

Na omawianym odcinku drogi zaprojektowano zalamania trasy o nastepujgcych

parametrach podanych w ponizszej tabeli:

Km Promien | Krzywa lub prosta | Poszerzenie Pr?deSé
L.p. . : . Spadek [%] projektowa
wierzcholka [m] przejSciowa [m] [m]
[km/h]
1. 1+297,29 100 15 2x 0,30 daszk. 2,0% 40
2. 1+327,82 50 - - daszk. 2,0% 40
34 1+379,10 250 - - daszk. 2,0% 40

Rozwigzania projektowe

t.1. Profil podiuzny.

Podbudowe pod warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego.

Niwelete projektowanej drogi projektuje si¢ dostosowaé w miarg mozliwosci do stanu
Stniejacego zagospodarowania terenu i wykorzysta¢ istniejaca nawierzchnie zwirowa

b0 jej wyréwnaniu i wzmocnieniu kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie jako
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Zaprojektowano spadki niwelety drogi w granicach od 0,458% do 0,553%.
Zaprojektowane spadki niwelety zapewnia prawidlowe odwodnienie drogi poprzez
powierzchniowy sptyw wod opadowych po terenie, rowami przydroznymi i przepustem pod
korona drogi do naturalnych odbiornikéw wod opadowych.

Zaprojektowana niweleta drogi nie zmieni istniejacych stosunkéw wodnych.

2.2. Przekroje normalne

Zaprojektowano nastgpujace przekroje normalne:

e kategoria drogi -L

e kategoria ruchu - KR 1

e predkosé projektowa - 40 km/godz.

e szerokos¢ jezdni - 5,00 m,

e szeroko$¢ poboczy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie - 1,00m +1,50m,

e spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2,0 % (daszkowy),
e spadek poprzeczny jezdni na tukach poziomych - daszkowy,

e spadek poprzeczny poboczy - 6,0 %,

e pochylenie skarp nasypow i wykopow - 1:1,5

2.3. Technologia i konstrukcja rozwigzan projektowych

A. Konstrukcja nawierzchni jezdni:

W oparciu o dokumentacj¢ techniczng z badan podloza i konstrukcji jezdni oraz o ,,Warunki
techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430
ze zm.) zaprojektowano nastepujaca konstrukcje i technologi¢ nawierzchni dla kategorii ruchu KR 1:
e warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grub. 4cm,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 grub. 5cm,

e podbudowa na poszerzeniach i nowej budowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie wg PN-5-06102:1997 grub. 20 cm .

B. Konstrukcija nawierzchni zjazddw:

e warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grub. Scm,
e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15,0cm,

C. Konstrukcja nawierzchni wlaczen drog na skrzvzowaniach:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grub. 4cm,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 grub. 5cm,

e podbudowa na poszerzeniach i nowej budowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie wg PN-S-06102:1997 grub. 20 cm.

D. Konstrukeja poboczy:

e uzupelnienie poboczy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm .



e

3. Projektowana infrastruktura techniczna

Planuje si¢c budowe i przebudowe nastepujacej infrastruktury techniczne;j:
e rozbidrke i budowe przepustu w km 1+990,50 — wg oddzielnego opracowania,
s  zabezpieczenie kabla telekomunikacyjnego rura ostonowa dwudzielna AROT Al110/6,3.
e regulacje infrastruktury (skrzynek zaworéw wodociagowych)
W ramach przebudowy drogi przewidziano przebudowg istniejacego przepustu z rur zelbetowych
$800mm o dtugosci L=9,70 m (WG ODDZIELNEGO OPRACOWANIA).
Zaprojektowano przepust zlokalizowany w miejscu istniejacego obiektu (km 1+308,00) z rur

plastikowych (HDPE) karbowanych o srednicy $800mm o dtugosci L=16,0 m.

4. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni projektuje sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejacych
rowoéw przydroznych i poprzez przepust drogowy do naturalnych odbiornikéw wéd opadowych.

Projektowane rozwigzania nie zmienia istniejacych stosunkéw wodnych.

5. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Zgodnie z postanowieniem Burmistrza Tykocina z dn. 03.06.2011 r., projektowana inwestycja
nie wymaga obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Omawiane przedsiewziecie nie pogorszy stanu srodowiska naturalnego. Wykonanie nawierzchni
bitumicznej, oraz poprawienie odwodnienia poprzez budowe nowego przepustu drogowego
poprawi przeptyw wody opadowej, zwigkszy bezpieczefistwo ruchu samochodowego, zmniejszy
! hatas i emisje spalin do powietrza oraz zwigkszy komfort jazdy.

Rowy przydrozne, skarpy nasypéw i wykopow zostana wylozone humusem i obsiane nasionami
traw co umozliwi retencjonowanie ewentualnych zanieczyszczonych sptywoéw opadowych.

Rowy i skarpy beda zatrzymywa¢ zawiesiny oraz redukowal stezenia zwiazkow
ropopochodnych, otowiu, weglowodoréw aromatycznych i innych zwiazkéw poprzez ich rozktad
biologiczny (m. in. parowanie, rozktad pod wptywem promieniowania stonecznego

w szczegdlnosei w okresie wiosenno-letnim).

W zwiazku z powyzszym wody opadowe zostana oczyszczone do pozioméw okreslonych

w obowiazujacych przepisach nie zagrazajacych srodowisku wodno-gruntowemu.

Projektowane rozwigzania nie zmienig istniejacych stosunkéw wodnych.

Projektowana inwestycja znajduje si¢ w obszarze Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 :

,, kod PLB200001 ,,Bagienna Dolina Narwi”, kod PLH 200002 ,, Narwianskie Bagna” oraz
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w otulinie ,, Narwiafskiego Parku Narodowego” Oddzialywanie na te obszary nie bedzie

wigksze niz w chwili obecnej a wrecz mniejsze i nie wystapia przekroczenia standardow jakosci

srodowiska w stosunku do stanu istniejacego ze wzgledu na wykonanie rdéwnej nawierzchni
bitumicznej drogi zmniejszajacej hatas i zapylenie przylegtego do drogi terenu, ktora w stanie
istniejacym nie posiada réwnej nawierzchni co powoduje czg¢ste hamowanie 1 ruszanie pojazdow

co wplywa na zmniejszenie emisji spalin do powietrza.

6. Uwagi koricowe

W trakcie robot nalezy spetnic nastepujace warunkai:

1. Prace ziemne w promieniu 1,5 m. od kabli telefonicznych wykonywa¢ recznie ze szczeg6lna
ostroznoscia tak, zeby nie uszkodzié¢ tych kabli. Roboty prowadzi¢ pod nadzorem wiascicieli

tych urzadzen.

2. Inwestor jest zobowiazany zglosi¢ do Orange Polska S.A. prace, min. na 14 dni przed przystgpieniem
do robot. Tryb i zasady zgloszenia dostepne sq na stronie: www.orange.pl/wnioseknadzor

3. Prace ziemne wykonywane sprzetem mechanicznym w poblizu napowietrznej linii

energetycznej prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig i pod nadzorem wlascicieli tych urzadzen.

4. Spetni¢ wszystkie warunki podane w uzgodnieniach gestoréw urzadzefi infrastruktury techniczne;.
5. Istniejace punkty topograficzne kolidujace sytuacyjnie i wysokosciowo z projektowang droga
nalezy przelozyé poza obszar robét, roboty te nalezy zleci¢ dla uprawnionej do tego typu prac
Jednostce Geodezyjne;.

Gléwne punkty trasy doWiqzano do panstwowego uktadu wspétrzednych geodezyjnych przez
podanie wspotrzednych tych punktow.

Wysokosciowo trase opracowano w panstwowym ukltadzie wysokosciowym.

Projektant:

mgr inz. Marek Dembinski
upr. BY205/85 w spec. kopstr,< inz. w zakresie drog




