-1-

R_{@S __A_l. _u:‘_r 16-010 Wasilkéw ul. gen. Sosnkowskiego 10
P T

-
R O J E K tel. (85) 719-43-22 NIP 542-278-57-30

Obiekt: Przebudowa ulicy Browarnej wraz g infrastrukturq celem poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Tykocinie
i spojnosci z drogq wojewodzkq Nr 671
od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+453,90

Inwestycja zlokalizowana na dzialkach:

Nr geod: 1647/1, 1426, 1631, 1636, 1640, 1439, 1440, 1645/1, 1646, 1799, 1450, 1816/4

obreb Tykocin, gmina Tykocin.

Stadium: Projekt wykonawczy - BRANZA DROGOWA

Inwestor: Gmina Tykocin reprezentowana przez Burmistrza Tykocina
ul. 11 Listopada 8, 16 — 080 Tykocin

BRANZA DROGOWA

Projektant: mgr inz. Marek Dembinski
upr. B/205/85 w spec. konstr.- inz. w zakresie drog.

Wspolpraca:  mgr inz. Mariusz Pawluczuk

Wasilkow 20.07.2014 r.



Zawarto$¢ opracowania:

1. SHrONA tYTUOWE Loovviiiiiiiiiciiecieceeie ettt ettt s teesteebe e st e s abeesaesteesbeesbeesseessesseesseeseenseenns 1 str.
2. SPIS ZAACZNTKOW......eeuvieeiieiiieiieitieieeie ettt ettt e e et eete e ta e be e seesseesaesseesseesseesseesseessesssesssenseens 2 str.
3. Opis do projektu zagoSpodarowWania tereNU ............ecverrerrreriuerereriereereeereeeesseesseesseesessessessnennes 3 +9str.
4. Opis techniczny do projektu budoWlanego ............cccecvevierierieniieiieie e 10 + 14 str.
5. Projekt zagospodarowania terenu (Ark. nr 1/1 i 08 1/2)eoiiiiiiiiiiiieeeeee e Zat. Nr 1.
6. Profil POAIUZINY .....ooniiieieeee ettt ettt et ettt b e e ae e Zat. Nr 2.
7. PrzeKroje NOIMAINE ........c.cciiiiiiiiieieee ettt ettt et e st e sttt e et e en e e neenneenneenneenees Zat. Nr 3.
8. PrzeKrOje POPIZECZIE ......oomeiiiieiiieeeeeee ettt ettt et e et et eestesneeeneeteeneeeneas Zat. Nr 4.
9. Balustrada stalowa na moSCIie StrONA PIrAWA ........ccueeiteerierierierieerteeeeeeeetee st eeeeneeeneeseeesteeeeeneesaeas Zat. Nr 5.
10. Balustrada stalowa na moscie Strona leWa ............covieiieiiiieiieriee e Zat. Nr 6.
11. Balustrada stalowa za chodniKiem ..........ccoooieiiiiiiiiiieeeee e Zat. Nr 7.

12. PRZEDMIAR ROBOT




OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

|1. Przedmiot inwestycji i jego zakres |

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Browarnej wraz z infrastruktura celem
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Tykocinie i spéjnosci z droga wojewodzka
Nr 671 od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+453,90, zgodnie z zalagcznikiem graficznym Nrl.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

Nr geod: 1647/1, 1426, 1631, 1636, 1640, 1439, 1440, 1645/1, 1646, 1799, 1450, 1816/4 obreb Tykocin,

gmina Tykocin.

Dostepnosé¢ komunikacyjna:

Przebudowana droga umozliwi, alternatywny do drogi wojewodzkiej, dostep do instytucji kultury,
muzeum w matej Synagodze (Dom Talmudyczny) i Wielkiej Synagogi, barokowego zespotu

sakralnego kosciota i zespotu pomisjonarskiego.

Przebieg drogi:

Poczatek projektowanej ulicy Browarnej zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z ulica Pitsudskiego.
W km 0+047 wystepuje wlaczenie dojazdu do Jazu na rzece Narew (w km rzeki 274+068).

Na dalszym odcinku ulica przebiega rownolegle do rzeki Narew, a nast¢pnie na wysokosci Kanatu
A (rzeka Mottawka) taczy sig z droga wojewodzka Nr 671.

Koniec ulicy zlokalizowany jest na placu Czarneckiego, przez ktéry przebiega droga wojewddzka
Nr 671 Krypno — Tykocin — Stare Jezewo — Sokoty i wlacza si¢ droga powiatowa nr 1380B Zlotoria
— Siekierki — Tykocin (ul. 11 Listpada).

Polgczenia drogowe 7 obiektami o kluczowym znaczeniu dla bezpieczenstwa obywateli:

Droga w km rob. 0+047,00 prowadzi do Jazu na rzece Narew w km rzeki 274+068, obiektu

kluczowego dla bezpieczenstwa mieszkancow i1 nieruchomosci miasta Tykocin.
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Zakres robot budowlanych, zgodnie 7 projektem budowlanym obejmuje:

1. przebudowe drogi gminnej nr 105530B( ulica Browarna) od km rob. 0+000,00
do km rob. 0+453,90 ,
budowe wlqczenia do ciqgu drogi wojewddzkiej w km 0+000,00 i km 0+263,00,
budowe zjazdow na drogi zbiorcze i posesje,
poprawe oznakowania,

budowe kanalizacji deszczowej,

budowa chodnikow,

N S = RN WN

poprawe oswietlenia drogi poprzez wymiang opraw oswietleniowych na oprawy

z oswietleniem typu LED.

W ramach tej inwestycji zostana wykonane nast¢pujace roboty:

e wykonanie robot ziemnych podstawowych i uzupelniajacych,

e wykonanie nawierzchni jezdni,

e wykonanie wjazdow na posesje i drogi zbiorcze,

e wykonanie chodnikow dla pieszych,

e wykonanie odcinkow kanalizacji deszczowej,

e regulacja naziemnych elementéw armatury wodociagowej i kanalizacyjnej
do nowej niwelety drogi i chodnikow dla pieszych.

e wymiana opraw o$wietleniowych,

2. lIstniejacy stan zagospodarowania terenu

W stanie istniejacym na projektowanym odcinku ulica posiada nawierzchni¢ zwirowa o szerokos$ci

od 4,80 do 5,50 m. Stan istniejacej nawierzchni okresla si¢ jako $redni lub zty. Nieréwnosci nawierzchni
powoduja zastoiska wody. Droga posiada przekroj szlakowy z nieutwardzonymi poboczami.
Szerokos¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych wynosi: od 4,80m do 10,3 m.

Ulica przebiega przez tereny o zabudowie miejskiej jednorodzinne;j.

Odwodnienie odbywa si¢ poprzez powierzchniowy spltyw wdd opadowych na nizej potozone tereny.
W stanie istniejacym w liniach rozgraniczajacych ulicy w zakresie opracowania znajduja sig¢ rowniez
nastepujace elementy infrastruktury techniczne;j:

- kable energetyczne doziemne NN,

- o$wietlenie uliczne,

- kable telefoniczne doziemne,

- napowietrzna linia energetyczna,

- wodociag ¢110mm wraz z przylaczami,

- odcinkowa kanalizacja deszczowa ¢600mm,

- kanalizacja sanitarna grawitacyjna ¢200mm wraz z przytaczami.



3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1. Rozwigzania sytuacyjne

3.1.1. Rozwiazania sytuacyjne branzy drogowej

Poczatek  projektowanego opracowania przyjeto w  km  rob.0+000,00 na krawedzi ulicy
Pitsudskiego, natomiast koniec na skrzyzowaniu z ul. Plac Czarneckiego w km 0+453,90.
Na catlym odcinku przewidzianym do przebudowy zaprojektowano przekrdj w krawezniku ulicznym
o szerokosci jezdni od 4,0 m do 6,0 m Chodniki dla pieszych projektuje sig o szerokosci zmiennej

w zaleznos$ci od istniejacego zagospodarowania przylegtego terenu.

W celu polaczenia ruchu pieszego z ul. Browarnej z droga wojewddzka nr 671 zaprojektowano chodnik

o szerokosci 1,50 m (dziatka nr 1645/1). Za chodnikiem przewidziano barier¢ ochronng zabezpieczajaca
pieszych przed upadkiem do rowu. Szczeblinowe bariery na moscie w ul. Browarnej zostana wymienione na
bariery ozdobne.

Lokalizacja istniejacych wjazdoéw gospodarczych, na drogi zbiorcze i skrzyzowania pozostaja bez zmian.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych i pojazdow wymieniono oprawy o$wietleniowe na oprawy

typu LED.

3.1.2. Rozwigzania sytuacyjne — kanalizacja deszczowa

W zakresie inwestycji projektuje si¢ budowe kanalizacji deszczowej odwadniajacej ulice Browarna.
Projektowana kanalizacja deszczowa grawitacyjna sktada sig¢ z dwoch odcinkéw przebiegajacych pod
chodnikiem i jezdnig ulicy.

Do odwodnienia ulicy zaprojektowano studzienki §ciekowe z przykanalikami wlaczonymi do projektowanych
studni rewizyjnych kanalizacji deszczowe;j.

Wylot projektowanej kanalizacji deszczowej (KANAL ,I”) zaprojektowano do istniejacej kanalizacji
deszczowej p600mm.

Wylot projektowanej kanalizacji deszczowej (KANAL ,,II””) zaprojektowano do cieku otwartego - Kanat A

Tykocin (rzeka Motlawka) zgodnie z uzyskanym pozwoleniem wodnoprawnym.

3.1.3. Szerokos¢ linii rozgraniczajacych pasa drogowego

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dn. 14.05.1999r.,
dziat II §6, szeroko$¢ linii rozgraniczajacych dla drog klasy D powinna wynosi¢ co najmniej 10,0 m.
Jednoczesénie ust. 2 dopuszcza odstgpstwo i zmniejszenie szerokosci linii rozgraniczajacych w przypadku

trudnych warunkow terenowych lub istniejacego zagospodarowania.
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W celu zmniejszenia szeroko$ci linii rozgraniczajacych dokonano analizy:

1) wzajemne rozmieszczenie elementow oraz urzadzen infrastruktury technicznej, w charakterystycznych
przekrojach poprzecznych — z powodu zwezenia pasa drogowego nie wystepuja kolizje z infrastruktura
techniczna, stupy napowietrznych linii elektrycznych i telefonicznych zlokalizowane sa poza jezdnig
zachowujac wymagana skrajni¢ drogi,

2) sposob etapowego i docelowego odwodnienia — nie przewiduje si¢ etapowania odwodnienia, docelowo
odwodnienie w tym miejscu odbywac si¢ bedzie za pomoca wpustow deszczowych i poprzez kanalizacje
deszczowa wodg opadowa odprowadzono do cieku otwartego,

3) sposdb wysokosciowego dostosowania ulicy — na tym odcinku niwelete drogi dostosowano
do zagospodarowania istniejacego,

4) wplyw istniejacego wartosciowego zadrzewienia — z powodu zwezenia pasa drogowego nie zachodzi
potrzeba wycinki drzew, nie stwierdzono wystgpowania drzew warto§ciowych przyrodniczo lub bedacych
pomnikami przyrody,

5) podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w szczego6lnosci wystgpowanie gruntow
o matlej no$nosci oraz terendow zalewowych — w gruntach stwierdzono wystgpowanie piaskéw pylastych,
namutoéw, torfow oraz piaskow $rednich w wykonanych otworach nie zauwazono wody gruntowe;j,
omawiane tereny nie sa terenami zalewowymi.

Konstrukcje jezdni dostosowano do w/w warunkow geotechnicznych.

6) podstawowe uwarunkowania ochrony §rodowiska, a w szczeg6lnosci sposoby ochrony przed nadmiernym
hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza - wykonanie nawierzchni oraz rozwiazanie
odwodnienia drogi zwigkszy bezpieczenstwo ruchu samochodowego, zmniejszy hatas, wibracje
1 emisj¢ spalin do powietrza.

Bezposrednia bliskos¢ istniejacych budynkow i ogrodzen posesji, warunkuje zaprojektowanie

pasa drogowego o szer. minimalnej 4,80 m i uniemozliwia poszerzenie linii rozgraniczajacych pasa

drogowego do 10,0 m. Warunki umozliwiajace zmniejszenie szerokosci pasa drogowego zostaly

spetnione.

3.2 Profil podluzny drogi:

Niwelete jezdni drogi zaprojektowano zachowujac parametry tukow pionowych, spadki podtuzne i warunki
widocznos$ci obowiazujace w Dz.U. Nr 43/99 dla kategorii drogi D i predkosci projektowej 40 km/h.
Zaprojektowano spadki niwelety drogi o wartosciach od 0,50% do 2,82% zapewnia prawidtowe odwodnienie
jezdni.

Ze wzgledu na sumg pochylen niwelety drogi ponizej 1,0% oraz odwodnienie jezdni nie projektuje sig tukow
pionowych na niwelecie jezdni.

Zaprojektowane spadki niwelety zapewnia prawidtowe odwodnienie drogi poprzez powierzchniowy sptyw

wod opadowych do projektowanych odcinkow kanalizacji deszczowej.

3.3. Parametry techniczne drogi:

e kategoria drogi -D



e kategoria ruchu - KR 1

e predkosc projektowa - 40 km/godz.

o szeroko$¢ jezdni z kostki kamiennej — od 4,00 m do 6,00 m - przekrdj uliczny

e rodzaj nawierzchni wjazdoéw - z kostki kamiennej

o szerokos¢ chodnikéw - zmienna

e rodzaj nawierzchni chodnikéw - z kostki kamienne;j

e spadek poprzeczny jezdni - 2,0 % daszkowy

e spadek poprzeczny chodnikéw - 2,0 % w kierunku jezdni

e pochylenie skarp nasypoéw i wykopow - 1:1,5

3.4. Projektowana infrastruktura techniczna oraz zabezpieczenie infrastruktury
istniejace;j.

W zwiazku z projektowang inwestycja zachodzi konieczno$¢ budowy kanalizacji deszczowej oraz
regulacji i zabezpieczenia istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej:

e regulacja skrzynek zasuw wodociagowych,

e regulacja studni rewizyjnych kanalizacji sanitarnej,

4. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu oraz
dlugosci urzadzen liniowych.

W ramach planowanej inwestycji zaj¢ta zostanie nastgpujaca powierzchnia terenu:
- dlugos¢ projektowanej drogi - 453,90 m

- dhugosc¢ projektowanej kanalizacji deszczowe;:

KANAL I”

0 200mm — 14,0 m,

@ 300mm — 183,50 m,

KANAL II”

@ 200mm — 11,0 m,

@ 300mm — 146,0 m,

5. Zielen

Przy przebudowie ulicy Browarnej wraz z infrastruktura celem poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Tykocinie i spojnosci z droga wojewodzkiej Nr 671 nie zachodzi potrzeba wycinki drzew

1 krzewow.
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\6. Informacje dotyczace ewentualnej ochrony terenu

Teren na ktorym projektowana jest budowa ulic jest objety prawna forma ochrony dziedzictwa
kulturowego i zabytkow oraz dobr kultury wspotczesnej: W czesci miasta Tykocin wpisanej do rejestru
zabytkow decyzja nr Kult. V-2b-38-77-56 z 12.12.1956 r., pod numerem A-444, jako zabytek
urbanistyczny, uksztattowany w okresie od XV w. do XVIII w.

7. Wplyw eksploatacji gérniczej na teren zamierzenia budowlanego

Nie dotyczy.

\8. Wplyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja zlokalizowana jest w obszarze chronionego krajobrazu ,,Dolina Narwi” oraz w poblizu
specjalnego obszaru ochrony Natura 2000, Ostoja Narwianska PLH200024.

Przebudowa przedmiotowej ulicy nie bedzie miata ujemnego wptywu na srodowisko. Po zrealizowaniu
inwestycji zwigkszy sig bezpieczenstwo i komfort ruchu samochodowego i pieszego.

Wykonanie nowej nawierzchni zmniejszy poziom hatasu zwigzanego z ruchem pojazdéw samochodowych,
oraz nastapi uszczelnienie jezdni i chodnikéw, co zapobiegnie dalszemu niszczeniu nawierzchni, zwlaszcza w
okresie zimowym.

W zakresie ochrony wod i gleby wprowadzono ujecie wod opadowych do kanalizacji deszczowej

i uszczelnienie nawierzchni jezdni zapobiegnie przedostawaniu si¢ substancji nieprzyjaznych srodowisku
zwiazanych z ruchem pojazdéw samochodowych do gruntu.

Zastosowanie osadnikéw w studniach $ciekowych spowoduje osadzenie si¢ w nich substancji unoszonych
przez wody opadowe.

Oddziatywania zwiazane z przebudowa ulicy bgda miaty charakter odwracalny w relatywnie krotkim
czasie, niemniej jednak inwestycja przyniesie niewymierne korzysci dla srodowiska oraz bezpieczenstwa
ruchu. Na zrealizowanie inwestycji uzyskano decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na

realizacj¢ przedsigwzigcia nr RO1.6220.5.2014.

9. Uwagi koncowe

W trakcie robot nalezy spetni¢ nastepujace warunki:
1. Prace ziemne w promieniu 1,5 m. od kabli energetycznych wykonywac recznie ze szczego6lna
ostroznoscia tak, zeby nie uszkodzi¢ tych kabli. Roboty prowadzi¢ pod nadzorem wiascicieli tych

urzadzen.

2. Spehi¢ wszystkie warunki podane w uzgodnieniach gestorow urzadzen infrastruktury



techniczne;.
3. Wykona¢ regulacjg istniejacego naziemnego osprze¢tu urzadzen infrastruktury techniczne;j.
4. Istniejace punkty topograficzne kolidujace sytuacyjnie i wysokosciowo z projektowana
droga nalezy przelozy¢ poza obszar roboét, roboty te nalezy zleci¢ dla uprawnionej do tego
typu prac Jednostce Geodezyjnej, koszt wykonania tych robdt nalezy przewidzie¢ w ofercie
przetargowej.
Gtowne punkty trasy dowiazano do panstwowego uktadu wspotrzednych geodezyjnych przez podanie
wspotrzednych tych punktow.
Wysokosciowo tras¢ opracowano w panstwowym uktadzie wysokosciowym.

Projektant:

mgr inz. Marek Dembinski
upr. B1/205/85 w spec. konst.-inz. w zakresie drog
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OPIS TECHNICZNY

1. Przeznaczenie i program uzytkowy

o szerokosci jezdni od 4,00 m do 6,00 m.

Chodniki dla pieszych projektuje si¢ o zmiennej szerokos$ci w zaleznosci od istniejacego
zagospodarowania przyleglego terenu.

Ulica Browarna (droga gminna) objgta opracowaniem przeznaczona jest dla ruchu lokalnego.

Poczatek projektowanego opracowania przyjeto w km rob.0+000,00 na krawedzi ulicy
Pitsudskiego, natomiast koniec na skrzyzowaniu z ul. Plac Czarneckiego w km 0+453,90.

Na calym odcinku przewidzianym do budowy zaprojektowano przekr6j w krawezniku ulicznym

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano osiem zataman trasy o nastepujacych parametrach
podanych w ponizszej tabeli:

L.p. | km wierzcholka promicf | krzywa przejéciowa lub | poszerzenic| - spadek Plr):je:lft(:)ta
R [m] prosta przejsciowa [m] p [m] [%]
km/h
1. 0+027,74 15 - - 2,0 40
2. 0+054,71 30 - - 2,0 40
3. 0+134,00 50 - - 2,0 40
4. 0+199,38 50 - - 2,0 40
S. 0+253,73 250 - - 2,0 40
6. 0+292,62 - - - 2,0 40
7. 0+329,91 150 - - 2,0 40
8. 0+400,70 - - - 2,0 40

2 Rozwigzania projektowe

2.1. Profil podluzny

Niwelet¢ jezdni drogi zaprojektowano zachowujac parametry tukow pionowych, spadki podtuzne i warunki
widocznosci obowiazujace w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43, poz.
430 z dn. 14.05.1999r., dla kategorii drogi D i predkosci projektowej 40 km/h.

Zaprojektowano spadki niwelety drogi o wartosciach od 0,30% do 1,20% zapewnia prawidtowe odwodnienie

jezdni.

Ze wzgledu na sumg pochylen niwelety drogi ponizej 1,0% oraz odwodnienie jezdni nie projektuje si¢

hukow pionowych na niwelecie jezdni.

2.2. Przekroje normalne:

Zaprojektowano przekrdj normalny o nastepujacych parametrach:
e szeroko$¢ jezdni

e szerokos$¢ chodnika

od 4,00 m do 6,00 m,

zmienna
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e spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2,00 %,
e spadek poprzeczny chodnikow w kierunku jezdni 2,00 %.

2.3. Technologia i konstrukcja rozwigzan projektowych

A. Konstrukcja nawierzchni jezdni:
W oparciu o dokumentacj¢ techniczng z badan podtoza i konstrukcji jezdni oraz o ,,Warunki
techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz.
430) zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje i technologi¢ nawierzchni dla kategorii ruchu
KR 1.
PRZEKROJ NR 1 i NR 2 od km 0+000,00 do km 0+350,00:
A. Konstrukcja nawierzchni jezdni:
e warstwa $cieralna z kostki kamiennej gr. 10cm
e podsypka piaskowo - cementowa gr. 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102:1997
grub. 20 cm

e warstwa odsaczajaca z piasku grub. 20 cm
e geowlodknina tkana wytrzymatosci na rozciaganie: wzdtuz > 38 kN/m; wszerz >38 kN/m

B. Konstrukcja nawierzchni chodnika:
e warstwa $cieralna z kostki kamiennej gr. 5 cm
e podsypka piaskowo - cementowa gr. 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102:1997
grub. 20 cm

e warstwa odsaczajaca z piasku grub. 10 +~ 30 cm
e geowlodknina tkana wytrzymatosci na rozciaganie: wzdtuz > 38 kN/m; wszerz >38 kN/m

PRZEKROJ NR 3 od km 0+350,00 do km 0+455,80:

A. Konstrukcja nawierzchni jezdni:
e warstwa $cieralna z kostki kamiennej gr. 10cm
e podsypka piaskowo - cementowa gr. 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102:1997
grub. 20 cm

B. Konstrukcja nawierzchni chodnika:
e warstwa Scieralna z kostki kamiennej gr. 5 cm
e podsypka piaskowo - cementowa gr. 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102:1997
grub. 20 cm

C. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw na drogi zbiorcze:
e warstwa Scieralna z kostki kamiennej gr. 5 cm,
e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 5 cm,
e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm

D. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw gospodarczych:
e warstwa Scieralna z kostki kamiennej gr. 5 cm,
e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 5 cm,
e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm

E. Ustawienie kraweznikow:
e kraweznik kamienny 15 x 30 cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grub. 5 cm,
e lawa betonowa z oporem 25 x 35 cm

F. Ustawienie obrzezy:
e obrzeza kamienne 20 x 6 cm,
e podsypka piaskowa grub. 3 cm,
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PRZEKROJ NR 4 ul. Browarna potaczenie z ul Ztota dr. woj. nr 671:

A. Konstrukcja nawierzchni chodnika:
e warstwa Scieralna z kostki kamiennej gr. 5 cm
e podsypka piaskowo - cementowa gr. Scm

B. Ustawienie kraweznikow:
e kraweznik kamienny 15 x 30 cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grub. 5 cm,
e lawa betonowa z oporem 30 x 30 cm

C. Ustawienie obrzezy:
e obrzeza kamienne 20 x 6 cm,
e podsypka piaskowa grub. 3 cm,

3. Projektowana infrastruktura techniczna

Planuje si¢ budowe i przebudowe nastepujacej infrastruktury techniczne;:
budowe¢ odwodnienia,

e regulacji istniejacych studni rewizyjnych kanatu sanitarnego,

e regulacj¢ zaworow wodociagowych

e wymiang¢ opraw oswietleniowych na oprawy typu LED.

3.2. Kanalizacja deszczowa.

W zakresie inwestycji projektuje si¢ budoweg kanalizacji deszczowej odwadniajacej ulicg Browarng zgodnie

z warunkami technicznymi z dn. 01.12.2013 wydanymi przez Urzad Miejski w Tykocinie.

Projektowana kanalizacja deszczowa grawitacyjna sktada si¢ z dwdch odcinkéw przebiegajacych
pod

chodnikiem 1 jezdnia ul. Browarnej.

Wody opadowe z KANALU ,,I” odprowadzono do istniejacego kanatu deszczowego o 600 mm,

az KANALU ,,II” do cieku otwartego.

Kanaty zaprojektowano z rur PP o $rednicy o 300 mm przykanaliki z rur PVC lub PP, o $rednicy
2200 mm o sztywno$ci obwodowej nie mniejszej niz SNS.

Sumaryczne dtugosci poszczegdlnych srednic wynosza:
KANAL 17

e (J200mm — 14,0 m,

o () 300mm — 183,50 m,
KANAL II”

e J200mm— 11,0 m,

e ¥ 300mm — 146,0 m,
Na kanatach przewidziano studnie rewizyjne zlokalizowane w jezdni z prefabrykowanych krggéw
betonowych ¢1200 mm, dotem murowane, przykryte ptyta zelbetowa 180/60 z wlazem typu
przejazdowego. Plyte pokrywowa posadowiono na zelbetowym pierscieniu odciazajacym 198/148.
Studnie $ciekowe z krggoéw zZelbetowych z wpustem ulicznym, $rednicy ¢500 mm
z osadnikami piasku 1 btota o glgbokosci 1,0 m.
Wody opadowe z KANALU ,,I” odprowadzono do istniejacego kanalu deszczowego o 600 mm
a z KANALU ,,II” poprzez obrukowany wylot o $rednicy ¥300 mm do istniejacego cieku otwartego.
Wylot usytuowany zostat w dziatce nr 1439 bedacej dziatka Skarbu Panstwa.
W miejscach skrzyzowan kanalu z uzbrojeniem podziemnym nalezy wykona¢ odkrywki kontrolne,
zweryfikowac faktyczna rzedna posadowienia, porownaé z rzedna podana na profilu kanalizacji
deszczowej 1 oceni¢ konieczno$¢ przebudowy.
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Istniejace uzbrojenie podziemne w wykopach nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z zataczonymi
szczegOtami.

Roboty ziemne moga by¢ wykonywane rg¢cznie lub mechanicznie, zgodnie z normami PN-68/B-
06050 1 BN-83/8836-02.

Dno wykopow wykonywanych recznie nalezy zostawi¢ wyzej od rzednej projektowanej

0 2+5 cm, przy wykopach mechanicznych o 20 cm, dalej wykop reczny. Utozone w wykopie rury
zasypa¢ ziemia bez gruzu i kamieni do wysokosci 30 cm ponad gorna krawedz rury. Dalsza
zasypka wykopu warstwami 20 - 30cm z rownoczesnym zaggszczaniem poszczegdlnych warstw,
stopien zageszczenia 0,98 wg standardowej proby Proctora.

Prace w miejscach skrzyzowan kanatu z istniejacym uzbrojeniem podziemnym prowadzi¢ nalezy
bezwzglednie recznie.

W miejscach skrzyzowan kanatu z uzbrojeniem podziemnym wykona¢ nalezy odkrywki kontrolne.
Uzbrojenie podziemne w wykopach nalezy zabezpieczy¢.

Tyczenie kanaldéw, gldwnie tyczenie studzienek rewizyjnych rozpoczaé¢ od lokalizacji wpustow

wg projektu drogowego. Przed przystapieniem do wykonywania robot zagrazajacych bezpieczenstwu
i zdrowiu ludzi nalezy zaopatrzy¢ ich w §rodki ochrony osobistej stosowane przy wykonywaniu tego
typu robot. Glebokie wykopy powinny by¢ ogrodzone szczelnym ptotem, w celu nie dopuszczenia
do wpadnigcia do nich pracownikow i ludzi postronnych.

Szczegdlng ostrozno$¢ nalezy zachowaé podczas prac maszynami z wysiggnikami w poblizu stupow
napowietrznej linii energetycznej i doziemnych kabli energetycznych. Wszystkie doziemne kable
energetyczne traktowac nalezy jako czynne 1 bedace pod napigciem.

Roboty wykonywane w pasie drogowym winny by¢ oznakowane zgodnie z zatwierdzona
organizacja ruchu na czas budowy.

Wszelkie prace przy budowie kanalu prowadzi¢ nalezy zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
wykonywania robdt budowlanych (Dz. U. 2003, Nr 47, poz. 401)

‘4. Odwodnienie

Odwodnienie drogi odbywac¢ si¢ bedzie za pomoca powierzchniowego sptywu wod opadowych do
projektowanej kanalizacji deszczowej i dalej do rowdw melioracyjnych.

4.1. Zlewnia, parametry, odbiornik wod opadowych.
Zlewnig kanatu stanowi jezdnia projektowanej drogi z betonu asfaltowego oraz chodniki
i nieutwardzone tereny przylegte.
Powierzchnia zredukowana zlewni KANALU ,,I” wynosi F,= 0,175 ha,
Powierzchnia zredukowana zlewni KANALU ,,II” wynosi F,= 0,255 ha,
Przyjeto nastgpujace wspotczynniki retencji terenowe;:
- dla terenow utwardzonych — 0,90
- dla terenow nieutwardzonych — 0,10.
Obliczenia maksymalnego splywu wod deszczowych do kanalizacji dokonano przy zatozeniach:
- natezenie deszczu — 130,0 1/s/ha
- czestotliwos$¢ co dwa lata
- czas trwania deszczu — 10 min.
Wody opadowe z KANALU ,,I” odprowadzono do istniejacego kanalu deszczowego o 600 mm
a z KANALU ,IT” poprzez obrukowany wylot o $rednicy ¥300 mm do istniejacego cieku otwartego.
Wylot usytuowany zostat w dziatce nr 1439 bedacej dziatka Skarbu Panstwa.
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5 Wplyw inwestycji na Srodowisko

Omawiane przedsigwzigcie nie pogorszy stanu §rodowiska naturalnego. Wykonanie nawierzchni
bitumicznej, przebudowa skrzyzowania z droga gminna oraz rozwiazanie odwodnienia drogi zwigkszy
bezpieczenstwo ruchu samochodowego, zmniejszy halas i emisjg spalin do powietrza oraz zwigkszy
komfort jazdy.

W zakresie ochrony wod i gleby wprowadzono ujecie wod opadowych do odcinkowej kanalizacji
deszczowej i uszczelnienie nawierzchni jezdni zapobiegnie przedostawaniu sig substancji nieprzyjaznych
srodowisku zwiazanych z ruchem pojazdéw samochodowych do gruntu.

Zastosowanie osadnikow w studniach $ciekowych spowoduje osadzenie si¢ w nich substancji
unoszonych przez wody opadowe.

6 Uwagi koncowe

W trakcie robot nalezy spetni¢ nastepujace warunki:

1. Prace ziemne w promieniu 1,5 m. od kabli energetycznych i telefonicznych wykonywac recznie ze
szczegdlng ostroznoscia tak, zeby nie uszkodzi¢ tych kabli. Roboty prowadzi¢ pod nadzorem wtascicieli
tych urzadzen.

2. Prace ziemne wykonywane sprz¢tem mechanicznym w poblizu napowietrznej linii energetyczne;j

i telefonicznej prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia i pod nadzorem wiascicieli tych urzadzen.

3. Spetni¢ wszystkie warunki podane w uzgodnieniach gestoréw urzadzen infrastruktury techniczne;j.

4. Wykona¢ regulacjg istniejacego naziemnego osprzetu urzadzen infrastruktury techniczne;j.

5. Istniejace punkty topograficzne kolidujace sytuacyjnie i wysokosciowo nalezy przetozy¢ poza obszar
robot, roboty te nalezy zleci¢ dla uprawnionej do tego typu prac Jednostce Geodezyjne;j.

Projektant:

mgr inz. Marek Dembinski
upr. B1/205/85 w spec. konst.-inz. w zakresie drog
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P. B. - < <O 0 =~ ® S = S S S N — S & A% >3 o S a ey =~ xS
Obiekt: oats RZEDNE  TERENU 558 S S S £ 2 2 z z 2 2 £ 5855 S S z S 2 2 22
Przebudowa ulicy Browarnej wraz z infrastrukturg o —_— = = = = = = = = = = = = === = = = = = = =2
Skala: celem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego 20.05.2014 a=13.96° R=50
1:100/1000 w Tykocinie i spéjnosci z droga wojewédzka Nr 671 1= 67.02 [1=5.52) 1=57.43 [ 1= 44.76 | | 1-3178 1-2783 | | 1= 6135 1=53.20
> ’ — g — g
. Projektant: Sprawdzajacy: 1~10,96 T=2,49 B=0,06 £=4,97 T=7,11 B=0,10 £=14,22 0=2,43 T=9,46 B=0,301.=18,90 o=1,27
mgr inz. M. Dembinski mgr inZ. A. Sosnowski oSS A . = g S =R - E—— s = e S NS S 55 coc SE= e e @ = = =1 = S
Bt 205/85 Bt /45/02 ODLEGEOSCT SAA © S— @ Son < S 3 3 SHn o ¥ S S 3 0S8 S LSS Tt SAG © 3 +3S & o 3 S J= S S5
Wspdipraca: Soa 248 & ST3E 2 9 < S8 a8 a R g © K&=— & FRAR L BB S S48 2 3 2 e & A
mgr inz. M. Pawluczuk d
KILOMETRY I HEKTOMETRY 0+000 D1 2 D3 D4



PRZEKROJ NR 1 SZCZEGOL "A" SZCZEGOL "C" S7ZCZEGOL "E"

@ - warstwa $cieralna z kostki kamiennej gr.10cm mienny 20 ey 115 6 | | , ]
% % % % , N 6
@ - podsypka piaskowo - cementowa gr.3cm 2% | FA 2% | PRZEKROJ NR 4 BROWARNA OD SKRZYZOWANIA Z UL. ZLOTA SZCZEGOL KONSTRUKCJI WJAZDOW NA DROGI BIORCZE
! N = SKALA 1:100
AARONONENS N
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego & ) e 2 RESLEL ST :§§ S| R= w@ W 1 :§§ GRANICA PASA DROGOWEGO
mechanicznie wg PN-S-06102:1997 grub. 20 cm R @ | RN —7| R=3,0 R=3,0
@ - warstwa $cieralna z kostki kamiennej gr.5cm Sl i o | S\ . @ :...| S ) wymiar istnicjacy jezdni ) 150 ) 3,5+5,0 L
@ - krawgznik kamienny 15 x 30 cm N > : : ;.'i : 'i"; i =~ '.' :: 1 L ' j L |
@ - podsypka piaskowo - cementowa 1:4 grub. 5 cm § o @ SRR |
g SEREDEER R I
@-1awabeton0wazop0rem25x35cm < ~ 1;1;1;1;1;1;1;';1;! | JEZDNIA
- obrzeze kamienne 20 x 6 cm £® | 30 3,545, 30
@ - warstwa odsaczajaca z piasku grub. 10 - 30 cm . < . |
- geowtoknina tkana o wytrzymatos$ci na rozciaganie: PRZEKROJ NR 2 K S7ZCZEGOL "D"
wzdhuz > 38 kN/m 1 wszerz > 38 kN/m _zmienny 400 ,  zmienny K SKALA 1:10 SZCZEGOL "E" @ 4@ @
@ - istniejaca nawierzchnia jezdni z kamienia brukowcowego ’ SKALA 1-10 @
SZCZEGOL "B" | SZCZEGOL KONSTRUKCJI WJAZDOW NA POSESIJE
@ - fawa betonowa z oporem 30 x 30 cm Z : , 15 |
e ; SR P : 77 / T
g 135 PR AR AR A
—(1) oy o= e 2% ST T R A - GRANICA PASA DROGOWEGO
12 o TSSOy, — — —— o () |
/ / ‘ o N
<:> ( : — 0 ANERNEN
B ‘ RO : L I 2% | ‘ Y 15449 0o
=) D7 0 o oo e e B : |
o “ Loty e T o SNV N
@ @ ST T T V . AVSNS N o] © ol Tl OBRZEZE
P T T l =< % o%
X Lg 2 | | 4 15 /{V 15 /{V
, ESESHISN .30,
DE _?.@s_j_TL_n.‘_r 16-010 Wasilkow ul. Gen. Sosnkowskiego 10 PRZEKROJ NR 3 |I S N d 7
P R OJ E K T tel (85)719-43-22 NIP 542-278-57-30 |} TR LT
Stadium: Nazwa rysunku: Przekroj normalny Za{qunik: L SRS ’ 4 "W | v |
ZCZEGOL
P.W. Obiekt: Przlebudowa ulicg Brf)wan}ei wraz zhinfirastrukturaC e ! o LOKALI Z ACJ A PRZEKROJ OW NORM ALNYCH S SKALEOI 10 G | l;“ |
a0 w Tykocinic i spojnosi 7 droga wojewodzka Nr 671 | 20052014 | # | | —TITTTITRE T
‘ od km rob. 0+000 do km rob. 0+453,90 v @ 4
BRANZA DROGOWA / PRZEKROJ NR 1 0+000,00 + 0+061,50 | 2% i miemy | o S KRAWEDZZS{%ZODNI 0 |
o Projektant: o . Wspo’lpraca: - - | <4> ) , T , ,
merin, Marek Dembitsi mgr inz. M. Pawluczuk PRZEKROJ Z NR 1 NA NR 2 | 0+020,00 + 0+070,00 % !-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-!-:-:-:-:@:-:-:-:-:-:-:-:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?:?
PRZEKROJ NR 2 0+076,50 + 0+350,00 | o
PRZEKROJ NR 3 0+350,00 + 0+455.80 %



LEGENDA:

W - powierzchnia wykopu

N - powierzchnia nasypu

Swi- szeroko$¢ geowtokniny

Sk - szeroko$¢ plantowania koryta

Po - powierzchnia warstwy odsaczajacej

P R

DJ;@SJ .
J E

_.M 16-010 Wasilkéw ul. Gen. Sosnkowskiego 10

Swi=7.20
Sk =6.00
Po =0.60
W=24 N=0.0

107.42 107.45

0+ 000.00

0+ 100.00

0+ 002.20

Swi= 6.60
Sk =5.33
P, =1.02

W=3.8

Swi=7.10
Sk =5.80
W=4.1 P, =1.15

0+ 025.00

SW1= 7.20
Sk =5.87
Po =1.17

0+ 047.00

mgr inz. M. J. Pawluczuk

K T tel. (85)719-43-22 NIP 542-278-57-30
fume Zalacznik:
Stadium: Nazwa rysunku: Przekroje poprzeczne Zc
P.B. Obiek: o
Skala: Przebudowa ulicy Browarnej wraz z infrastruktura i
1:100 celem poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego 20.05.2014.
w Tykocinie i spdjnoéci z drogg wojewddzka Nr 671
od km rob. 0+000 do km rob. 0+453,90
BRANZA DROGOWA
Projektant: Sprawdzajacy:
mgr inz. Marek Dembinski mgr inz. A. Sosnowski
B1205/85 B1/45/02
Wspolpraca:

Swi=7.70
Sk =6.13
0+ 075.00 | §

P, =1.24

0+ 109.00

0+ 125.00

0+ 150.00

0+ 175.00

0+ 200.00

Swi=7.00
Sk =5.61
Po =1.10
Swiz &.00

W=2.0 N=0.1
— 108.33
s -
Swi= 8.00
Sk =6.48
P, =134
W=2.8 N=0.1
_ 108.35
P

0+ 225.00

0+ 250.00

0+ 262.40

0+ 268.00

0+ 268.20

0+ 268.20

0+ 273.90

0+ 273.90

Swi= 8.00
Sk = 6.40
W=3.5 N=0.0 Po =1.33
108.09
E::‘E_“m;; _________ ﬂ
Swiz 850
_ Sk =6.73
oo Po = 1.39
107.96
________ —Hr—-1
Swi=7.80
Sk =6.28
W=s2 N=00 P, =1.36
107.94
| — m— I |
P ——— e ——— 1
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W=34 N=0.1
ey 107.96 -
5 L o — ..|
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E_? ____________________________ ;ﬁ Swi=0.00
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Swi= 0.00
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Sw%: 1100
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E‘ = —h— :ﬂJ
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0+ 300.00 =00 Po =1.33
107.75
Swlz 800
Sk =6.48
0+ 325.00 Py = 1.33
Swlz 800
Sk =6.43
0+ 350.00 W38 N=00 Pl; ~131
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ﬁ--.}%—-----------“‘:"
.
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0+ 375.00 Po 0,00

gw}: (6)0g
=6.7
O+ 40000 W=2.6 N=0.0 P]; =0.00
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10855
Swi=0.00

0+ 425.00
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Po =0.00
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108.98
—— T08.08
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W=2.1

Sk =5.84
N=0.0 /J Po = OOO
109.09 ﬂ

109.09
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WYKAZ STALI KSZTALTOWEJ
NR RODZAUJ DLUGOSC | LICZBA |MASA 1 mb MASA MASA GATUNEK
ELEMENTU ELEMENTU ELEMENTU |[ELEMENTOW| LUB 1 szt. |1 ELEMENTU |CALKOWITA| STALI
[mm 1) Dszt 1] [kl | [kgl | [kg]
1 2 3 4 5 6 7 8
1 POCHWYT $60,3x2,0 31200 1 2,876 89,73 89,73
2 SLUPEK $60,3x2,0 1124 23 2,876 3,23 74,29
3 SLUPEK Iil 70x70x3,0 1115 3 6.311 7.04 21,12 St3SX
4 PRZECIAG Iil 20x30 1239 24 4,710 5,84 140,16
5 PRZECIAG CZa 10x20 1239 48 1,570 1,95 93,60
6 WYPEENIENIEGZT 10x10 14084 24 0,785 11,06 265,44
7 RAMA Iil 40x40 4140 2 3,485 14,43 28,86
8 PRZECIAG CZ 10x20 920 4 1,570 1,44 5,76
9 WYPELNIENIEGZ 10x10 6383 2 0,785 5,01 10,02
10 STOPKA £Z3200x16 280 24 25.20 7.06 169,44
11 KOTWA—PRET 420 540 48 2.47 1.34 64,32
12 KATOWNIK 40x40x5 — USZTYWNIENIE KOTWY 200 48 2.97 0.60 28,8 KL.5.8
13 PODKrADKA DO 3RUBY M20 96 0.0247 0.0247 2,371
14 NAKRETKA DO 3RUBY M20 96 0.0613 0.0613 5,885
MASA CALKOWITA [ kg/m ] 999,80
MASA SPOIN 2% [ kg/m ] 20,00
MASA RAZEM 1 BALUSTRADA [ kg ] 1020

~ 99 99
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GRUBOSC POWLOKI CYNKOWEJ GALWANICZNEJ WYKONANEJ NA ELEMENTACH — 85 um
POWLOKE, CYNKOWA NA KOTWACH WYKONAC TYLKO ~15 ¢cm OD GORY
GRUBOSC POWLOKI CYNKOWEJ GALWANICZNEJ WYKONANEJ NA SRUBACH, NAKRETKACH
| PODKEADKACH — MIN. 45 um

STAL

St35X

ELEKTRODY ER 1.46

SPOINY OBWODOWE a=4 mm
SRUBY M20 Fe/Zn PN-M-82101

NAKRETKI M20 Fe/Zn PN-M-82144
PODKLADKI 21 Fe/Zn PN-M-82005

P R OJ E KT

DROS A N 16-010 Wasilkéw ul. Gen. Sosnkowskiego 10
tel. (85) 719-43-22 NIP 542-278-57-30

Stadium:

P.B.

Nazwa rysunku: Balustrada stalowa za chodnikiem

Zatacznik:

Skala:
1:500

Obiekt:

Przebudowa ulicy Browarnej wraz z infrastruktura

celem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Tykocinie i spéjnosci z droga wojewddzka Nr 671
od km rob. 0+000 do km rob. 0+453,90

Data:

20.05.2014.

Projektant:
mgr inz. Marek Dembinski
Bt 205/85

‘Wspblpraca:
mgr inz. M. J. Pawluczuk

Sprawdzajacy:
mgr inz. Adam Sosnowski
B145/85
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WYKAZ STALI KSZTALTOWEJ

NR RODZAUJ DLUGO%C LICZBA MASA 1 mb MASA MASA GATUNEK

ELEMENTU ELEMENTU ELEMENTU|ELEMENTOW| LUB 1 szt. |1 ELEMENTU |CALKOWITA| STALI
[mm 1] [szt. 1] [kg]l | [ kel | [ kg]

1 2 3 4 5 6 7 8

1 POCHWYT $88,9%x4,85 9700 1 10.053 97.51 97.51

2 SLUPEK Iil 70x70x3,0 1115 9 6.311 7.04 63.36

3 PRZECIAG CZ3 20x30 1130 8 4.710 5.32 42.58 St3SX

4 PRZECIAG Iil 10x20 1130 16 1.570 1.77 28.32

5 WYPEi’_NIENIEIiI 10x10 13300 8 0.785 10.44 83.52

6 PI’_ASKOWNIKIiI 200x20 9800 1 31.40 307.72 307.72

7 KOTWA—PRET ¢26 400 2 417 1.67 3.34 KL.5.8
MASA CALKOWITA [ kg/m ] 626.35
MASA SPOIN 2% [ kg/m ] 12.53
MASA RAZEM 1 BALUSTRADA [ kg ] 639

UWAGA:

1. ISTNIEJACE SLUPKI BALUSTRADY SCIAC 30 CM POWYZEJ MURKA

2. W PROJEKTOWANYM PLASKOWNIKU WYCIAC OTWORY W MIEJSCACH ISTNIEJACYCH SLUPKOW

3. ISTNIEJACE SLUPKI PRZYSPAWAC DO PLASKOWNIKA | WYROWNAC

4, SLUPKI PROJEKTOWANEJ BALUSTRADY PRZYSPAWAC DO PLASKOWNIKA

5. W MIEJSCU BRAKUJACEGO StUPKA WKLEIC KOTWY W ISNIEJACY MUREK, A NASTEPNIE PRZYSPAWAC JE DO PLASKOWNIKA
6. W MIEJSCACH ISTNIEJACYCH DYLATACJI PLASKOWNIK PRZECIAC

GRUBOSC POWLOKI CYNKOWEJ GALWANICZNEJ WYKONANEJ NA ELEMENTACH - 85 m

STAL St35X
ELEKTRODY ER 1.46

SPOINY OBWODOWE a=4 mm

DROS A N 16-010 Wasilkéow ul. Gen. Sosnkowskiego 10

P R OJ E K T tel.(85)719-43-22 NIP 542-278-57-30

Stadium: Nazwa rysunku: Balustrada stalowa na moscie strona prawa Zataoenik:
PB. Obiekt:  Przebudowa ulicy Browarnej wraz z infrastruktura Data:
Skala: celem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego 20.05.2014
1:500 w Tykocinie i spdjnosci z droga wojewoddzka Nr 671 e ’

od km rob. 0+000 do km rob. 0+453,90
Projektant: Sprawdzajacy:

mgr inz. Marek Dembinski
Bt 205/85
Wspélpraca:

mgr inz. M. J. Pawluczuk

mgr inz. Adam Sosnowski
Bt 45/85
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WYKAZ STALI KSZTALTOWEJ
NR RODZAUJ DLUGOS%C LICZBA MASA 1 mb MASA MASA GATUNEK
ELEMENTU ELEMENTU ELEMENTU|ELEMENTOW| LUB 1 szt. |1 ELEMENTU |CALKOWITA| STALI
[mm 1] szt 1] [kg] | [ kel | [kg]
1 2 3 4 5 6 7 8
1 POCHWYT $88,9%x4,85 10900 1 10.053 109.58 109.58
2 SLUPEK Iil 70x70x3,0 1115 10 6.311 7,04 70.4
3 PRZECIAG CZ3 20x30 1130 9 4,710 5,32 47,88 St3SX
4 PRZECIAG Iil 10x20 1130 18 1,570 1,77 31.86
5 WYPEi’_NIENIEIiI 10x10 13300 9 0,785 10,44 93.96
6 PI’_ASKOWNIKIiI 200x20 10700 1 31.40 335.98 335.98 KL.5.8
MASA CALKOWITA [ kg/m ] 689.66
MASA SPOIN 2% [ kg/m ] 13.79
MASA RAZEM 1 BALUSTRADA [ kg ] 704

UWAGA:

1. ISTNIEJACE SLUPKI BALUSTRADY SCIAC 30 CM POWYZEJ MURKA

2. W PROJEKTOWANYM PLASKOWNIKU WYCIAC OTWORY W MIEJSCACH ISTNIEJACYCH SLUPKOW

3. ISTNIEJACE SEUPKI PRZYSPAWAC DO PLASKOWNIKA | WYROWNAC

4, SLUPKI PROJEKTOWANEJ BALUSTRADY PRZYSPAWAC DO PLASKOWNIKA

5. W MIEJSCACH ISTNIEJACYCH DYLATACJ PLASKOWNIK PRZECIAC

GRUBOSC POWLOKI CYNKOWEJ GALWANICZNEJ WYKONANEJ NA ELEMENTACH - 85 m

STAL

ELEKTRODY ER 1.46

ST35X

SPOINY OBWODOWE a=4 mm

DROS A N 16-010 Wasilkéw ul. Gen. Sosnkowskiego 10
P R OJ E K T

tel. (85) 719-43-22 NIP 542-278-57-30

mgr inz. Marek Dembiniski
Bt205/85
Wspblpraca:

mgr inz. M. J. Pawluczuk

mgr inz. Adam Sosnowski
Bt45/85

Stadium: Nazwa rysunku: Balustrada stalowa na moscie strona lewa Zetaoanik:
PB. Obiekt:  Przebudowa ulicy Browarnej wraz z infrastruktura Data:
Skala: celem poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego 20.05.2014
1:500 w Tykocinie i spojnosci z droga wojew6dzka Nr 671 e :

od km rob. 0+000 do km rob. 0+453,90
Projektant: Sprawdzajacy:
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